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Barre de galerie pour vehicules automobiles, destinee a etre mont6e 
sur des longerons non paralleles. 

Le domaine de l'invention est celui des galeries pour vehicules 
automobiles. Plus pr£cis6ment, l'invention concerne les barres de galerie, 
5 destinies h etre monies sur des longerons, ou des rails, pr6vus h cet effet sur le 
vehicule. 

De tels syst£mes sont g6n6ralement pr6vus pour 6quiper le pavilion des 
v6hicules, par exemple de type break ou monospace. lis peuvent 6galement etre 
months sur une autre partie de la carrosserie (malle arriere ou hayon par 
10 exemple). 

Souvent, les pavilions des vehicules comprennent un (ou plusieurs) 
emplacements pr6d6finis equip6s de moyens de reception et de fixation des pieds 
de la barre de galerie. 

Une amelioration a cette technique a 6t6 propos^e, qui consiste h 6quiper 
15 le pavilion de deux longerons paralleles, et perpendiculaires aux barres de 
galerie, de fa9on que ces dernidres (ou au moins Tune d'entre elles) puissent 
coulisser longitudinalement sur le pavilion. Cela permet notamment de d6finir au 
moins deux positions : 

- une position de travail, dans laquelle deux barres, une barre avant et 
20 une barre arriere, sont reparties de part et d'autre du pavilion ; 

- une position de rangement, dans laquelle les deux barres sont 
rapprochees Tune de l'autre, par exemple de fa?on a former un aileron 
a rarriere du pavilion. 

Dans ce dernier cas, la barre arriere peut etre fixe, seule la barre avant 
25 coulissant le long des longerons. 

Dans une telle situation, il est possible de d6finir des barres de galerie 
adapt^es aux vehicules, tant sur le plan esthetique que sur celui de la penetration 
dans l'air. Les pieds de la barre de galerie peuvent etre formes directement dans 
le prolongement de la traverse, et cardnes, dans le meme mat^riau et/ou le meme 
30 coloris que la carrosserie. 
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II arrive cependant sur certains v6hicules, qu'il ne soit pas possible de 
prevoir des longerons longitudinaux parallels sur le pavilion. Dans ce cas, on 
utilise g6neralement des barres de longueurs differentes, mises en place chacune 
a une position fixe unique pr6deTinie. 
5 On peut 6galement revenir a des structures de barres de galerie de type 

plus ancien, dans lequel au moins un des pieds est coulissant le long de la 
traverse, de facon que l'on puisse modifier l'ecartement entre les deux pieds. 

Cette technique pr6sente de nombreux inconv6nients. Tout d'abord, les 
extremity de la traverse de la barre de galerie ne peuvent plus Stre placees dans 
10 le prolongement m§me des pieds, puisque la position de ces derniers doit pouvoir 
varier le long de la traverse. Ces extremity dSbordent done au-dessus des pieds, 
ce qui est peu acceptable, selon les criteres esth&iques actuels. 

Par ailleurs, la manipulation de telles barres de galerie est tres peu 
pratique, notamment par une personne seule. En effet, cette personne en voulant 
15 modifier la position de la barre de galerie doit : 

- deverrouiller chacun des deux pieds, de part et d'autre du v6hicule ; 

- deplacer la barre de galerie, generalement en plusieurs temps, en se 
rendant a chaque fois de part et d'autre du v6hicule ; 

- regler la nouvelle position d'au moins un des pieds correspondant au 
20 nouvel ecartement entre les longerons ; 

- verrouiller les deux pieds sur les longerons. 

On a egalement envisage de realiser des mecanismes de barres de galerie 
dont la longueur peut varier, mettant en oeuvre des articulations sur chaque pied, 
associees a des moyens coulissants. Cette approche est par exemple introduite 
25 dans le document EP-0 664 24 1 . 

Cette technique est s6duisante sur le papier, mais pnSsente plusieurs 
inconvenients en pratique. En effet, la presence de moyens coulissants et 
d' articulations necessitent l'existence de jeux minimums, qui peuvent induire : 

- des jeux meme lorsque la barre est en position verrouillee sur le toit, 
30 notamment lorsque cette derniere est chargee, et done une mauvaise 
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securisation de l'ensemble ; 

des jeux en compression et/ou en traction, dans le sens vertical, 
lorsque la galerie est charg£e, et done une charge maximale r£duite ; 

- une deterioration rapide de l'ensemble, et notamment des blocage ou 
5 de casse des moyens coulissants et des articulations ; 

- une difficulty pour bien positionner la barre, aprds qu'elle a 6t6 
deplacee. 

Par ailleurs, le nombre important de pieces mobiles, et done de degrds de 
liberty, entraine, outre les faiblesses listees ci-dessus, une 6vidente complexity de 
10 fabrication (nombre de pieces, montage, maintenance, ...) et en consequence un 
cout de fabrication eleve. 

Enfin, cette technique n£cessite des manipulations successives de chaque 
pied, en obligeant Tutilisateur h se rendre de part et d'autre du vehicule, pour le 
deverrouillage de chaque pied, le deplacement de chaque pied, puis le 
15 verrouillage de chaque pied. 

L'invention a notamment pour objectif de pallier ces diff6rents 
inconvenients de retat de Tart. 

Plus pr6cis6ment, un objectif de l'invention est de fournir une barre de 
galerie pouvant etre ais£ment deplacee le long de deux longerons non paralleles 
20 par une personne seule, restant d'un seul cote du v£hicule. 

En d'autres termes, un objectif de Tinvention est de fournir une barre de 
galerie ne n6cessitant pas de manipulations complexes et/ou nombreuses pour la 
deplacer le long des longerons. 

L'invention a £galement pour objectif de fournir une telle barre de 
25 galerie, qui soit efficace, sure et capable de supporter une charge importante, et 
ce avec une bonne fiabilite dans le temps. 

Notamment, un objectif de T invention est de fournir une telle barre de 
galerie, qui reste a la fois ais6ment d£pla9able, et fiable lorsqu'une charge est 
mise en place. 

30 Un autre objectif de l'invention est de fournir une telle barre de galerie, 
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qui soit adapt6e aux exigences actuelles en matieres d'esthenque, de carrossene 
et de P 6n6tration dans l'air. Par exemple, un objectif de l'invention est de 
permettre que la galerie obtenue puisse etre transferase en un aileron, lorsqu'elle 
n'est pas utilised. 

5 Encore un autre objectif de l'invention est de fournir une telle barre de 

galerie, qui soit relativement simple et peu coQteuse a realiser et a monter, tout 
en respectant, bien sQr, les contraintes de charges que la barre de galerie doit 
pouvoir supporter. 

Ces objectifs, ainsi que d'autres qui apparaitront par la suite, sont atteints 
10 a l'aide d'une barre de galerie pour v&iicule automobile, du type comprenant une 
traverse et deux pieds de fixation months aux extremites de ladite traverse, dans 
le prolongement de cette derniere, lesdits pieds 6tant prevus pour cooperer avec 
des longerons de guidage et de maintien months sur ledit v6hicule automobile, et 
pouvant, dans une position de r6glage, coulisser le long desdits longerons, 
15 l'angle forme entre ladite traverse et chacun desdits longerons restant constant, 
lors du deplacement de la barre le long desdits longerons. 

Selon l'invention, au moins un desdits pieds comprend un logement dans 
lequel une extremite de ladite traverse peut coulisser entre deux positions 
extremes, de facon a s'adapter a un ecartement variable entre lesdits longerons, 
20 Tangle forme entre ladite barre et chacun desdits longerons restant constant, lors 
du deplacement de ladite barre le long desdits longerons. 

Contrairement aux a priori de l'homme du m6tier, les inventeurs ont pu 
v6rifie qu'il n'&ait pas n6cessaire de prevoir des articulations dans chacun des 
pieds pour permettre le deplacement d'une barre le long de longerons non 
paralleled Ce resultat surprenant permet d'obtenir une solution efficace et simple 
au probleme pose par les longerons, ou rails, non paralleles. 

On obtient ainsi une traverse de longueur variable ("traverse" s'entendant 
ici comme l'ensemble des 61ements reliant les deux pieds), les pieds restant 
places dans le prolongement des extremes de la traverse. II s'agit done d'une 
30 solution avantageuse tant sur le plan fonctionnel que sur le plan esthetique. 
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Selon une caract^ristique prdferentielle de l'invention, ledit logement 
comprend des premiers moyens de verrouillage et/ou de renfort susceptibles de 
coop6rer avec des seconds moyens compl£mentaires de verrouillage et/ou de 

5 renfort portes par ladite traverse pour bloquer ou autoriser le d6placement de 
ladite extr^mitd de la traverse dans ledit logement. 

En effet, la presence de pieces mobiles, permettant le coulissement, 
necessite l'existence de jeux, qui fragilisent la barre. Cette derniere risque d'etre 
soumise h. des efforts en traction ou en compression, et de se d6t6riorer ou de se 

10 bloquer, par exemple en presence de charges importantes. 

II apparait done souhaitable de prevoir des moyens bloquant et renfor?ant 
la barre, lorsqu'elle est en position de travail. La traverse est ainsi maintenue 
dans une configuration d6termin6e, et conserve une position fixe et s^curisee, 
quelles que soient les charges qu'elle supporte ou les chocs et ^-coups engendrds 

15 par les deplacements du v6hicule. 

De fa?on avantageuse, lesdits second moyens de verrouillage et/ou de 
renfort portes par ladite traverse cooperent, en position verrouill6e, avec lesdits 
premiers moyens de verrouillage et/ou de renfort de fa?on a supprimer ou r^duire 
le jeu transversal entre ladite traverse et les parois dudit logement. 

20 On 61imine ainsi certaines deformations, et notamment la traction ou la 

compression, possibles de la traverse par rapport aux pieds, sous l'effet d'une 
charge et de sa fixation. La barre est maintenue de fa?on ferme et renforcde dans 
ses logements. 

De plus, on reduit consid^rablement les vibrations 6ventuelles, en 
25 particulier lorsque la barre n'est pas chargee. 

Avantageusement, lesdits premiers moyens de verrouillage et/ou de 
renfort comprennent au moins un organe male (respectivement femelle) 
susceptible de coop^rer, de fa?on compl6mentaire avec au moins un organe 
femelle (respectivement male) porte par la traverse. 
30 En d'autres termes, on met en ceuvre un crabotage entre les deux organes. 


6 


10 


15 


Bien entendu, de nombreuses autres techniques permettant d'assurer un auto- 
blocage entre au moins deux pieces, peuvent etre utilises (par exemple : mise en 
ceuvre de coins, d'excentriques, d'une forte pression,...). 

Selon un mode de realisation particulier, lesdits premiers et seconds 
moyens de verrouillage et/ou de renfort forment ainsi, en position verrouillde, un 
engrenage comprenant au moins une dent. 

Notamment, lesdits premiers ou seconds moyens de verrouillage et/ou de 
renfort peuvent avantageusement comprendre au moins une cremaillere. 

Le principe de la cremaillere permet d'offrir, sur toute sa longueur et done 
en differentes positions, des moyens susceptibles de coo P 6rer avec ceux portes 
par le logement en vue de verrouillage et/ou du renfort de la traverse. 

Dans ce cas, ladite cremaillere est mobile transversalement (de bas en 
haul lorsque la barre est sur un pavilion de v6hicule) par rapport a l'axe 

longitudinal de la traverse. 

La cremaillere peut ainsi etre d£plac6e entre deux positions 
correspondants aux modes verrouill6 et deverrouille, en differentes positions en 
fonction des variations de la position, e'est-a-dire de la longueur, de la traverse. 

Dans ce mode de realisation, prSferentiellement, ladite cremaillere est 
mobile transversalement par rapport a l'axe longitudinal de la traverse. 

Avantageusement, ladite traverse comprend un 616ment mobile 
susceptible de coulisser le long de ladite traverse, et coopenint avec ladite 
cremaillere de facon a l'entrainer entre sa position verrouillee et sa position 
deverrouillee, et reciproquement. 

Ledit element mobile peut alors avantageusement presenter au moins une 
rampe contre laquelle un ou plusieurs el6ments support de ladite cr6maillere sont 

susceptibles de prendre appui. 

Selon une autre caracteristique pr6ferentielle de l'invention, la barre de 
galerie comprend au moins un moyen d'actionnement du 
verrouillage/deverrouillage de ladite traverse, faisant saillie dans un evidement 
30 de ladite traverse ou de l'un desdits pieds. 
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Cette commande est avantageusement montee sur Tun des pieds, de fagon 
h en permettre un usage ais6. On peut 6galement pr6voir qu'elle se trouve au 
milieu de la traverse, afin quelle soit accessible des deux cotds du v^hicule. Une 
autre approche est de prevoir une commande sur chacun desdits pieds, Tune ou 
5 l'autre pouvant indiff£remment etre utilis£e. Bien sur, une commande sur chacun 
des pieds peut 6galement etre prdvue. 

De fa9on pr6f6rentielle, ledit moyen d'actionnement est couple audit 
616ment mobile par au moins un cable circulant k I'intfrieur de ladite traverse. Le 
cable peut biens sur etre remplacee par une ou plusieurs tringles ou 616ments 
10 similaires. 

Avantageusement, la barre de galerie de T invention comprend au moins un 
moyen d'actionnement agissant simultandment sur : 

- le verrouillage/ddverrouillage de ladite traverse dans ledit logement ; 

- des moyens de blocage port£s par au moins un desdits pieds de fixation 
15 de fa^on k autoriser ou interdire leur deplacement le long desdits 

longerons de guidage. 

De fa?on avantageuse, ledit moyen d'actionnement controle le blocage 
des deux pieds de fixation. 

Cette technique permet de passer du mode "barre bloquee" au mode 
20 "barre mobile", et rdciproquement, en une seule operation. Pour des raisons de 
s6curit6, une double commande et/ou une serrure peuvent bien sur etre pr^vues. 

Dans ce cas, preferentiellement, ledit moyen d'actionnement est port6 par 
un desdits pieds, et lesdits moyens de blocage du pied oppos6 sont solidaires 
desdits seconds moyens de verrouillage et/ou de renfort. 
25 Selon un mode de realisation particulier, on prdvoit que ledit moyen 

d'actionnement est relie audit par un premier cable auxdits premiers ou seconds 
moyens de verrouillage et/ou de renfort, un second cable reliant lesdits premiers 
ou seconds moyens de verrouillage et/ou de renfort aux moyens de blocage 
desdit pied oppose. 

30 Cette solution s'avere en effet efficace et simple a mettre en oeuvre. 
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Dans le cas ou le second cable doit avoir une course plus courte que celle 
du premier cable, un element de compensation peut etre monte dans le 
prolongement dudit second cable. 

Cet element de compensation peut notamment etre un ressort, ou tout 
element elastique adapte. II peut etre monte au voisinage des moyens de 
verrouillage ou des moyens de blocage. 

L'invention concerne egalement une galerie pour vehicule automobile, 
form6e d'au moins deux barres de galerie, dont au moins l'une d'entre elles est 
une barre de galerie selon l'invention. 

Selon un mode de realisation particulier, on peut prevoir qu'une desdites 
barres de la galerie selon l'invention est fixe. Dans ce cas, si deux barres sont 
suffisantes, une seule est telle que decrit ci-dessus. 

Avantageusement, lesdites barres de galerie peuvent etre regrouped, par 
exemple a l'arriere du vehicule, pour former un aileron. On peut egalement 
prevoir des moyens permettant de les solidariser Tune a l'autre, notamment 

lorsqu'elle forme un aileron. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'invention apparaitront plus 
clairement a la lecture de la description suivante de deux modes de realisation 
preferentiels donn6s a titre de simples exemples illustratifs et non limitatifs, et 
des dessins annexes parmi lesquels : 

- les figures la et lb illustrent le principe general de l'invention, selon 
lequel une extremit6 de la traverse est mobile dans le logement 

menage sur le pied ; 

- les figures 2 et 3 presentent un exemple de moyens de verrouillage de 
la barre des figures la et lb, respectivement en modes deverrouilie et 
verrouille ; 

- la figure 4 montre de facon schematique un dispositif de commande 
adapte aux moyens de verrouillage des figures 2 et 3 ; 

- les figures 5a et 5b illustrent les positions que peuvent prendre des 
barres de galeries selon l'invention, sur un toit de vehicule equipe de 
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longerons non paralleles. 
L' invention concerne done une barre de galerie, mobile le long de deux 
longerons, ou rails, non paralleles, am6nag6s par exemple sur le pavilion d'un 
v^hicule automobile, comme cela est illustrS par les figures 5a et 5b. 

5 Des longerons 51a et 51b sont months k demeure sur le pavilion d'un 

vdhicule. Ces deux longerons sont non paralleles et peuvent presenter, par 
exemple, un dcart de l'ordre de 10 centimetres entre la partie la plus large 
(correspondant ici k l'arri&re du v^hicule, mais l'inverse est egalement possible) 
et la partie la plus etroite (avant du v^hicule). 

10 Dans cet exemple, la barre 52 situ6e k l'arriere est fixe (non coulissante). 

Seule la barre avant 10 est mobile le long des longerons 51a et 51b de fa?on k 
pouvoir prendre : 

- une position de travail (figure 5a) dans laquelle elle se trouve k 
proximity de la partie avant du v6hicule de fagon k former, avec la 

15 barre arriere 52, une galerie pouvant recevoir divers objets a 

transporter ; 

- une position de repos (figure 5b) dans laquelle elle est rapproch6e de 
la barre arriere 52, et 6ventuellement solidarisee avec cette derniere, 
de fa^on a former un aileron. 

20 Bien entendu, 1'invention s'applique egalement au cas ou plusieurs barres 

sont mobiles. 

Comme cela est d£velopp£ par la suite, la barre mobile est con9ue de 
fa?on que les extr^mites 52a et 52b de la traverse p6netrent k Tint6rieur des pieds 
1 1 . II est bien sur possible que ce principe ne soit mis en oeuvre que sur un seul 
25 pied. 

On notera par ailleurs que les figures 5a et 5b ne sont que des figures de 
principes, ne respectant bien sur pas des crit&res d^chelle ou de faisabilit6. Ainsi, 
on a volontairement "grossi" les extr6mit6s de la traverse, dans le but de mieux 
faire comprendre le principe de 1'invention. Les figures 2 et 3, discuses par la 
30 suite, sont en revanche sensiblement exactes. 
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Comme deja mention* le fait que les longerons ne soient pas parallels 
pose un probleme : la longueur de la traverse de la barre doit pouvoir varier. 

L'homme du meher etait persuad6 que cela necessitait la realisation de 
systemes complexes, avec une articulation entre chaque pied et la traverse. Les 
inventeurs ont constat* que, contrairement a cet a priori et de facon surprenante, 
il n'est pas necessaire de prevoir de telles articulations : des moyens permettant 
le coulissement d'au moins une extr6mit6 de la traverse par rapport a au moins 
1'un des pieds sont suffisants. En d'autres termes, les inventeurs ont venfi6 qu'il 
6tait possible de permettre un deplacement de la barre en maintenant constant 
Tangle forme" entre la barre et chaque longeron. 

Les figures la et lb illustrent done le principe g 6n6ral de l'invention, 
selon lequel on rend possible les variations de longueur d'une barre de galerie en 
lui permettant de coulisser a l'inteneur d'au moins un de ses supports. 

Ainsi, l'extremite 101 du corps de la traverse 10 peut coulisser entre deux 
positions extremes dans un logement 111 prevu a cet effet dans le pied 11. De 
cette facon, rextr6mit6 101 reste recouverte par le pied 11, ce qui est avantageux 
tant sur le plan esttetique que sur celui de la protection des pieces mobiles. 

Ce mecanisme peut etre mis en ceuvre sur un seul pied, ou sur les deux. 
Bien entendu, la mise en ceuvre d'un tel systeme est plus solide et sure 
qu'un systeme prevoyant une articulation, tout en etant plus simple a mettre en 
ceuvre. Cependant, elle suppose malgre tout l'existence de jeux minimums, 
permettant le mouvement de la traverse dans le pied et le deplacement de la 
barre. 

II existe done un risque de deterioration dans le temps. En outre, ces jeux 
peuvent fragiliser la barre, en fonction du poids et de la position de la charge, et 
de son mode de fixation. Selon les cas, la traverse subit des efforts en 
compression et/ou en traction, qui risquent de nuire au bon fonctionnement du 

mecanisme. 

En outre, par exemple sous l'effet d'une charge importante, la traverse 
peut, progressivement, s'affaisser, ce qui presente un danger important. 
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Selon un mode de realisation particulier de l'invention, on pr^voit done 
des moyens de verrouillage et/ou de renforl qui, lorsque la barre est en position 
de travail, bloque et rigidifie cette derni&re. Ces moyens sont done pr£vus pour 
solidariser efficacement la traverse et le pied correspondant. II s'agit de moyens 
5 r6versibles, qui permettent un coulissement sans entrave en position de 
liberation. 

Ces moyens comprennent par exemple au moins un element male 
compl6mentaire d'au moins un Element femelle, venant en prise en position de 
travail. lis sont con?us avantageusement pour empecher simultandment : 
10 - le coulissement lateral de la barre dans le pied ; 

le deplacement transversal de la traverse (e'est-^-dire verticalement, 
ou sensiblement perpendiculairement au plan d£fini par le pavilion), 
afin de lutter contre la compression ou la traction due £ une charge et 
sa fixation. 

15 Ces moyens peuvent par exemple prendre la forme d'une cr6maill£re, 

ainsi que cela est illustre par les figures 2 et 3. 

Sur ces figures, la traverse 10 coulisse done dans le logement 1 1 1 du pied 

11- 

Ce pied 11 comprend des premiers moyens de verrouillage et/ou de 
20 renfort, par exemple sous la forme d'une piece moulee 112 inseree et solidaris6e, 
par exemple par collage, a Tinterieur du pied 1 1 . Le pied 1 1 pourrait egalement 
etre surmoul6 sur la pi&ce 112. 

Cette pi&ce 1 12 porte des dents 1121aet 1121b espac6es Tune de l'autre, 
tant sur l'axe longitudinal du logement 1 1 1 que sur la largeur de celui-ci. 
25 Ces dents 1121a et 1121b sont destinees k s'engrener avec des seconds 

moyens complementaires de verrouillage et/ou de renfort, se pr£sentant sous la 
forme d'une cremaillere 12 ddfinissant une s£rie de logements pr6sentant un 
6cartement approprie aux dimensions des dents 1121a et 1121 b. 

La cremaillere 12 est par exemple une piece monobloc r6alisee par 
30 moulage, et pr6sente trois pieds 121 r6guliferement espac^s les uns des autres et 
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d6finissant des evidements 121 1. 

La cremaillere peut ainsi prendre deux positions stables : 

- une position de liberation, illustree par la figure 2, dans laquelle le 
coulissement de la traverse 10 par rapport au pied 1 1 est possible ; 

- une position de verrouillage, illustree par la figure 3, dans laquelle 
l'engrenage est en prise, empechant le coulissement et renforcant la 
liaison pied - traverse ( en supprimant tout jeu dans le sens vertical). 

La cremaillere 12 est done mobile transversalement, pour passer de la 
position de la figure 2 a celle de la figure 3, et r6ciproquement. Des moyens 
assurant ce deplacement, actionnes par l'utilisateur, sont done prevus. 

II peut par exemple s'agir de plots 31, formes sur une piece coulissante 
13, et prdsentant un plan incline 1311 prevu pour cooperer avec un pied 121 de 
la cremaillere. 

Plus precisement, dans le mode de realisation illustre\ les pieds 121 de la 
cremaillere 12 sont inseres dans des ouvertures 101 menag6s dans le corps de la 
traverse. Les dimensions des evidements 101 sont concus pour assurer un 
guidage en translation transversale des pieds 121 de la cremaillere 12, sans 
s'opposer a leur coulissement, e'est-a-dire en limitant les frottements avec les 

parois des pieds 121. 

La cremaillere 12 a une longueur appropriee a la course potentielle de la 
traverse dans le logement 1 1 1. II est bien entendu qu'en fonction des besoins, et 
notamment de la course recherchee, les dimensions de la cremaillere 12, le 
nombre de ses pieds 121 et le nombre des evidements 101 correspondants dans la 
traverse 10 peuvent etre ais£ment adaptes. 

A l'interieur de la traverse 10 est ins6ree un element mobile 13 
susceptible d'etre deplace en glissant sur le fond de la traverse 10. Cet element 
mobile 13 pnSsente une largeur sensiblement correspondante a la largeur interne 
de la traverse 10 pour obtenir un guidage en translation satisfaisant, en 
menageant toutefois un jeu approprie evitant tout frottement important. 

L'61ement mobile 13 pnSsente une succession de plots 131 presentant au 
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moins un bord incline 1311. Ces plots sont dimensionnSs pour pouvoir entrer ou 
sortir des 6videments 121 1 des pieds 121 de la cr^maillere 12. 

Ainsi, lament mobile 13 peut coop^rer avec la cremaillere 12 de fa?on 
h. l'entratner entre une position de verrouillage et une position de d6verrouillage, 
et r6ciproquement. 

Un organe d'actionnement 14 est solidaris<S k l'616ment mobile 13, faisant 
saillie dans un 6videment 102 m6nag6 dans la traverse 10. L'organe 
d'actionnement 14 peut etre d6plac6 par l'utilisateur sur la longueur de 
l'dvidement 102 entre deux positions extremes selon lesquelles on verrouille la 
traverse 10 dans le logement 1 1 1 (figure 3) ou on la d6verrouille (figure 2). 

Comme discut6 par la suite, d'autres modes d'actionnement sont 
possibles. 

Les etapes du fonctionnement d'une telle barre vont maintenant etre 
decrites plus en detail. 

Partant d'une configuration initiale dans laquelle le dispositif est 
deverrouille (figure 2), la barre de galerie peut etre d6plac6e le long des 
longerons 51a et 51b pour aller d'une position correspondant h la figure 5a vers 
une position correspondant a la figure 5b, ou inversement. 

On notera que, selon une caract^ristique essentielle de l'invention, 
l'utilisateur peut deplacer l'ensemble de la barre de galerie en restant d'un seul 
cote du vehicule. 

Au fur et a mesure que l'utilisateur deplace la barre de galerie le long des 
longerons, la longueur de la traverse varie pour s'adapter h Tecartement des 
longerons, la traverse 10 coulissant librement dans le logement 111 du ou des 
pieds 11, tout en conservant un angle fixe avec les longerons. 

Quand la barre a atteint la position souhaitee par l'utilisateur, celui-ci 
intervient alors sur 1'organe d'actionnement 14 de fa<;on a 1'amener dans la 
position indiqu£e sur la figure 3 en vue de verrouiller le dispositif. 
Avantageusement, cette operation est automatique, par simple relachement de la 
pression imprimee sur 1'organe d'actionnement. 
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L'organe 14 ftant solidaire de la piece de coulissement 13, celle-ci, et en 
particulier les plots 131, est deplacee vers l'interieur du logement. 

Les bords inclines 1311 des plots 131 forment une rampe sur laquelle les 
pieds 121 de la cremaillere prennent appui. Un d6placement vers le haut est par 
C ons6quent impose a la cremaillere 12. Les dents 122 de la cremaillere 
s'engrenent alors avec les dents 1 121a et 1 121b solidaires du pied 11. 

A Tissue de cette o P 6ration, le mode verrouille est atteint. Le jeu 
transversal existant en mode deverrouil* entre la traverse et les differents 
Elements qu'elle porte d'une part et les parois du logement 11 d'autre part, est 
alors support. On obtient ainsi un renfort de la traverse dans le logement du 
pied. 

Le deverrouillage de 1'ensemble s'obtient symetriquement, par une 

cinematique inverse. 

Selon une autre approche, la commande de verrouillage peut peut-etre 
integree a Tun des pieds, par exemple, selon la technique illustree en figure 4. 
Dans ce cas, avantageusement, la meme commande sort au d6verrouillage des 
pieds dans les longerons. Ainsi, avec une seule commande, et en une seule 
operation, on peut passer de la position de travail (barre immobilises) a la 

position liberee (barre mobile). 

De preference, la commande revient automatiquement en position de 
travail. Dans ce cas, il est necessaire de maintenir la commande en position 
actionn6e pour deplacer la barre. 

Des que la commande est relach6e, Tensemble des elements revient en 

position de travail. 

Get emplacement de la commande simplifie encore la mise en csuvre de 
Invention, en permettant de rester du meme cot€ du vehicule pour toutes les 

operations. 

Dans Texemple illustre par la figure 4, on prevoit un organe 
d'actionnement 44, loge a rinterieur de 1'un des pieds. II s'agit d'une part sur les 
elements 42a permettant le deplacement de la barre dans le longeron 



15 


correspondant. II peut par exemple s'agir de patins h rouleaux. 

Simultan6ment, Tactionnement de l'organe 44 agit sur un cable 41 qui 
circule dans la traverse 10, jusqu'£ la pifece coulissante 13 (ou un dl^ment 
similaire), permettant de faire passer la crdmailtere de la position de la figure 3 k 
5 celle de la figure 2. 

Un second cable 43 est pr6vu, pour agir sur les 616ments 421 de 1' autre 
pied. Ce cable 43 est reli6 a la piece coulissante 13, qui r6percute Taction du 
premier cable 41. 

II est possible que les courses pr6vues pour le d6glacement de la 
10 cremaillere et le d6verrouillage des 616ments 42b soient diffdrentes (la seconde 
course 6tant en g£n6ral plus faible). On prevoit done un element de 
compensation 45, par exemple sous la forme d'un ressort ou d'une pifcee 
£lastique, de fa^on que la seconde course soit effectivement plus rdduite. 

Bien entendu, les cables peuvent etre remplac6s par d'autres moyens de 
15 transmission, tels que par exemple des tringles. 

Bien que Ton a decrit une galerie destinee a Squiper le pavilion d'un 
vehicule, il est clair que le meme dispositif peut etre monte en tout emplacement 
adequat sur le vehicule (par exemple la malle arri£re ou le hayon). 

Sur une galerie, il n'est pas obligatoire que toutes les barres soient telles 
20 que decrit ci-dessus. Notamment, on peut pr^voir une barre fixe, notamment k 
l'arriere du vehicule, et une barre mobile, qui vient se solidariser a la barre fixe 
pour former un aileron. 

Inversement, il peut y avoir plus de deux barres, si n^cessaire, du fait de 
la longueur a couvrir et/ou de la charge & supporter. 
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REVENDICATIONS 

1 - Barre de galerie pour v6hicule automobile, du type comprenant une 
traverse et deux pieds de fixation montes aux extremes de ladite traverse, dans 
le prolongement de cette derniere, lesdits pieds £tant pr6vus pour cooperer avec 
des longerons de guidage et de maintien montes sur ledit v6hicule automobile, et 
pouvant, dans une position de reglage, coulisser le long desdits longerons, 
Tangle form<£ entre ladite traverse et chacun desdits longerons restant constant, 
lors du deplacement de la barre le long desdits longerons. 

caracterisee en ce qu'au moins un desdits pieds comprend un logement dans 
lequel une extremit6 de ladite traverse peut coulisser entre deux positions 
extremes, de facon a s'adapter a un ecartement variable entre lesdits longerons, 
1* angle forme" entre ladite barre et chacun desdits longerons restant constant, lors 
du deplacement de ladite barre le long desdits longerons. 

2- Barre de galerie selon la revendication 1, caracterisee en ce que ledit 
logement comprend des premiers moyens de verrouillage et/ou de renfort 
susceptibles de cooperer avec des seconds moyens comptementaires de 
verrouillage et/ou de renfort ported par ladite traverse pour bloquer ou autoriser 
le deplacement de ladite extremity de la traverse dans ledit logement. 
3 - Barre de galerie selon la revendication 2, caract6risee en ce que lesdits 
second moyens de verrouillage et/ou de renfort portes par ladite traverse 
cooperent, en position verrouillee, avec lesdits premiers moyens de verrouillage 
et/ou de renfort de facon a supprimer ou reduire le jeu transversal entre ladite 
traverse et les parois dudit logement. 

4- Barre de galerie selon l'une quelconque des revendications 2 et 3, 
caractensee en ce que lesdits premiers moyens de verrouillage et/ou de renfort 
comprennent au moins un organe male (respectivement femelle) susceptible de 
cooperer, de facon complementaire avec au moins un organe femelle 
(respectivement male) port6 par la traverse. 

5- Barre de galerie selon l'une quelconque des revendications 2 a 4, 
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caract£ris6e en ce que lesdits premiers et seconds moyens de verrouillage et/ou 
de renfort forment, en position verrouill^e, un engrenage comprenant au moins 
une dent. 

6- Barre de galerie selon Tune quelconque des revendications 2 & 5, 
5 caracteris6e en ce que lesdits premiers ou seconds moyens de verrouillage et/ou 
de renfort comprennent au moins une cremaillere. 

7 - Barre de galerie selon la revendication 6, caract6risee en ce que ladite 
cremaillere est mobile transversalement par rapport a 1'axe longitudinal de la 
traverse. 

10 8- Barre de galerie selon Tune quelconque des revendications 6 et 7, 
caracteris^e en ce que ladite traverse comprend un Element mobile susceptible de 
coulisser le long de ladite traverse, et coopdrant avec ladite crdmaillfere de fa§on 
a 1'entraTner entre sa position verrouillee et sa position d6verrouill6e, et 
r^ciproquement. 

15 9 - Barre de galerie selon la revendication 8, caracteris6e en ce que ledit 
element mobile pr6sente au moins une rampe contre laquelle un ou plusieurs 
616ments support de ladite cr^mailldre sont susceptibles de prendre appui. 
10- Barre de galerie selon Tune quelconque des revendications 2 h 9, 
caracteris^e en ce qu'elle comprend au moins un moyen d'actionnement du 

20 verrouillage/deverrouillage de ladite traverse, faisant saillie dans un dvidement 
de ladite traverse ou de Tun desdits pieds. 

11 - Barre de guidage selon la revendication 10, caract6ris6e en ce que ledit 
moyen d'actionnement est couple audit element mobile par au moins un cable 
circulant a 1'interieur de ladite traverse. 
25 12- Barre de galerie selon Tune quelconque des revendications 2 & 11, 
caracterisee en ce qu'elle comprend au moins un moyen d'actionnement agissant 
simultanement sur : 

- le verrouillage/deverrouillage de ladite traverse dans ledit logement ; 

- des moyens de blocage portes par au moins un desdits pieds de fixation 
30 de fa?on a autoriser ou interdire leur deplacement le long desdits 
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longerons de guidage. 

13 - Barre de galerie selon la revendication 12, caracterisee en ce que ledit 
moyen d'actionnement contrSle le blocage des deux pieds de fixation. 

14 - Barre de galerie selon la revendication 13, caracteris6 en ce que ledit 
moyen d'actionnement est porte par un lesdits pieds, et en ce que lesdits moyens 
de blocage du pied oppose sont solidaires desdits seconds moyens de 
verrouillage et/ou de renfort. 

15 - Barre de galerie selon la revendication 14, caracteris6 en ce que ledit 
moyen d'actionnement est relie audit par un premier cable auxdits premiers ou 
seconds moyens de verrouillage et/ou de renfort, un second cable reliant lesdits 
premiers ou seconds moyens de verrouillage et/ou de renfort aux moyens de 
blocage desdit pied oppose. 

16- Barre de galerie selon la revendication 15, caracteris6 en ce que un 
element de compensation est mont6 dans le prolongement dudit second cable, de 
facon que la course dudit second cable soil plus courte que celle du premier 

cable. 

17 _ Galerie pour vehicule automobile, formee d'au moins deux barres de 
galerie, caracterisee en ce qu'au moins Tune d'entre elles est une barre de galerie 
selon l'une quelconque des revendications 1 a 16. 

18- Galerie selon la revendication 17, caracterisee en ce qu'une desdites 

barres est fixe. 

19 _ Galerie selon l'une quelconque des revendications 17 ou 18, caracterisee 
en ce que lesdites barres de galerie peuvent etre regroupees pour former un 

aileron. 
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caracterisee en ce que lesdits premiers et seconds moyens de verrouillage et/ou 
de renfort forment, en position verrouiliee, un engrenage comprenant au moins 
une dent. 

6- Barre de galerie selon Tune quelconque des revendications 2 & 5, 
caracterisee en ce que lesdits premiers ou seconds moyens de verrouillage et/ou 
de renfort comprennent au moins une cremaillere. 

7 - Barre de galerie selon la revendication 6, caracterisee en ce que ladite 
cremaillere est mobile transversalement par rapport a 1'axe longitudinal de la 
traverse. 

8- Barre de galerie selon Tune quelconque des revendications 6 et 7, 
caracterisee en ce que ladite traverse comprend un Element mobile susceptible de 
coulisser le long de ladite traverse, et coop6rant avec ladite cremaillere de fa?on 
a l'entrainer entre sa position verrouiliee et sa position d6verrouill6e, et 
reciproquement. 

9 - Barre de galerie selon la revendication 8, caracterisee en ce que ledit 
element mobile presente au moins une rampe contre laquelle un ou plusieurs 
elements support de ladite cremaillere sont susceptibles de prendre appui. 
10- Barre de galerie selon Tune quelconque des revendications 2 a 9, 
caracterisee en ce qu'elle comprend au moins un moyen d'actionnement du 
verrouillage/deverrouillage de ladite traverse, faisant saillie dans un evidement 
de ladite traverse ou de l'un desdits pieds. 

11 - Barre de galerie selon la revendication 10, caracterisee en ce que ledit 
moyen d'actionnement est couple audit element mobile par au moins un cable 
circulant k I'interieur de ladite traverse. 

12- Barre de galerie selon Tune quelconque des revendications 2 h. 11, 
caracterisee en ce qu'elle comprend au moins un moyen d'actionnement agissant 
simultanement sur : 

- le verrouillage/deverrouillage de ladite traverse dans ledit logement ; 

- des moyens de blocage portes par au moins un desdits pieds de fixation 
de fa?on a autoriser ou interdire leur deplacement le long desdits 


